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Bel “Giannini™ denkt man zuerst an die

Fiat S500- und andere Fimt-Derivole der
‘Chanmm Automobill. SpA”~, gegrinder
1963 von Domemco  Gianmim Die
Geschichte  beginmt aber  bereits

wesenthich frither. Zoerst waren da einmal
die Brider Athlio
Rinn cin Ausnahmestandort (i

Domenico  ous
Y11
die don eme beschedend
Iala™ be
1927 nahm en von den Bridern

o

tuner i Ialien
Werkstatt und einen Handel mu
tneben
Ciiannini pripanener lalia an der ersten
Mille Migha”™ wil. Als der® I|||'n|_'!|!|u in
Produktion ocing ond der 'ﬁ'l.'kl"l.f}.llll

derkopl darn verfilghbar war,  hatten die

Brider Gianmim die deale Basis gefun
den, um im gleichen Jahr ¢ine Serie von
imernationalen Klassenrekorden - mint
ginem  derart modifizierten  Sperial

HO) Ll - ALIA - COLEI

al dente zubereitet von Hans Jachim

fahreevg aufrosiellen. Noch dem Kneg

sperialisterten sich die Brider weiter aunl

dits Tuming der Kleinen Fiat Topolino, al
Micky-Muous-Elusse™ s
Die neu geschaffeng Sportwa
genformel bis 750 com lockte zahireiche
kleine Bastler hervor, die
nach emem wetthewerbsfihigen Motor

sexzusagen die

2 gem

und  grodkere
lechaten, Flugs hatten die Grannime-Fratel-
Irichwerk entwickel, den
Dieser Umbausaty hat

i ein silg
“Terei ‘\.||Ft||nr:|r'

fe vor Allem eanen aul dret Kurbelwellen
lager  omgebauten  Motorblock  des
“SNB Lewhimetallplenel, Spenalkol-

ben, emne newe Nockenwelle sowie emnen
Iylinderkopl von Siata oder Marino, Der
Kit wurde vorm Muork

aufgenommen Zahlreichen

sodon begeisien
famd 1

Kleinstsenen Ver
wendung, 5o ctwa ber Pasqualin ous Pad
ua 1950, Daerada Meanland 1949, der allein

etwa 56 Kleinstrenner herstellie, Pulidon

umd

Bastelversionen  und

1950 mnn cinem pusbitzlichen
Siutu-Supenestu-Kopl, Stungo aus Brescio
1950, die Briider
Berlinetta 1951

aus Tunn

Manno mit  einer

Patriarca i Rom, 1952,

Spater entstand donn ein kompletier
newer Motor, der “G17, Dieser reichnele
sich trode Verwendung mdelichst vieles

Komponenten des Topoline-Motors im
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merhin durch cnitwickelten
OHC-Zylinderkopl und selbstverstiindlich
asch cinen anderen Gusshlock mil
Hauptlagemn ous, Vorerst 45 PS bei 6,000
UiMin, spiiter 60 “Covalli™ bei 7.0040
‘Cin”™ waren die Ausbeute, Flir die Formel
Il die aber o ltaben me nchnig Fob

lassen konide, gab e eine Version des Gl

cinen nea

dren

mil 4853 com

Der Gl wurde in etwa lber 50 Exem
plaren erseugt und
Kunden verkauft, die daraus ihre Gianni
ne-Kenner bastelien. Die CGaanmini-Broder
kemn
Fahraeug im Programm und sind such nie
selbst Bennen gelahren

an die begeisterien

hatten damals noch kompleties

Einer der erfolgreichsten Kunden was
Muaggiore o "-l.l__

wepen seines hersipen Namens ier an

wrelli, den ich schion

fiihren michie. Maggw entwickelle einen
Chamriam 730 Sport ™, ot dem er Blissen

siege in sahlrciche Rennen wie dem Chiro
dell Umbria, der Cs R/ della Toxscana umd
den “Mille Migha'
Meilen immerhin mnt
Y4 kmh
Klasse war, zohi
thass ben der MM 1949 ymmerhin 39 Be
Blasse vemeldel
\|.:|::_'|||r|_|||. sl

1949 herausfuhr, e
Fausend
Schming

klemng

cinem
Vi Wie belichn dhese
idarsis  hervor
werber allcin in dieser

waren., Der T30er  von
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heute noch im Besitz seines Sohnes und
wird regelmiiig bei historischen Ver-
anstalungen zur Schau gestelll,

Ab 1950 war der Gl gegendber dem
von Stanguellini angebotenen 750er je-
doch bereits im Nachteil, der bereits je
cine Nockenwelle Tir jede Ventilreihe,
halbkugeltvrmige Brennriume, finfliche
Kurbelwellenlagerung und  eine  Ver-
giserkommer pro Zylinder aufwies, Nach
lingeren Uberlegungen. Studien mit dem
amerikanischen Crosley-Ciba-750-Motor,
din wir berents von Siata her kennen,
entschloss man sich. aul der Entwicklung
des Moto Guezei  4-Zylinder-GP-500-
Rennmotirs pulzubaven. Die Plline und
Ideen hatte man in Gestalt des ingenidsen
Carlo Gianim - namensihnlich, nichi ver-
wandt oder verschwigent - sur Hand, der
nun den Gianmimi G2-Motor schuf:  Das
new, mit swel obenlicgenden Nocken-
wellen, “nassen”™ Zylinderlaufbiichsen,
{inflfacher Kurbelwellenlagerung  und
fiber vier 28 mum DellOno-Mowrmadver-
gaser besimete Trichwerk gab sofort 60
lalo-Cavalli asus 735 com her, Nen
ndrehzahl 7200 Giri und 8.1 mkg
Drehmoment bei 3200 Gin - also immer
schin am Gas bleiben, wir haben keinen
Dieselmotor vor uns. Eine Strassenversion
des G2 sollie mit 2wei Weber-Vergasern
ciwa 32 PS hergeben. YVon dicsem Motor
wurden mir etwa 20 Stilck hergestellt, 8
davon gingen nach Teramo su Taraschi,
A Nurdi Lelere Giannini den G2-Motor,
der im “Bisilure™ in Le Mans zum Einsatz
kam und sogar in emem Lows 23 und
cinem Brabham-Fahrgestell wurden  die
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auf 1000 com anfgebohnen Giannini-G2
Motoren bis in die Gler Juhre cingesctet,

e meisten, in der Nachknegsreeit als
Giunnini bekannten  Sporfwagen  waren
Eineelexemplare und  Kleinstsenen en-
gagierter Bastler, die eben einen Giannini-
Motor verwendeten - siche Maggionello

In den Sher und fider Jahren stlirete
man sich bei Giannin - unterstiltzl von Al-
tilios  Sohnen Tonino, Ruggern, und
Domenicos Buben Alberio und Frunco
auf das Tuning des neven Fiat 500, aber
auch allen anderen Fiat-Modellen konnte
man beir Giannini suomehr Cavalli ver
helfen, Selbst vor dem Uno und Poanda
miachie man nmicht halt. Abéer immerhin gab
es damals auch ein 850 Coupd mit Frua
Design, dis ber Viott in Tunn geba
wunde. 1967 soll sogar ¢in VE-Motor 2ur
Cidnze bei Gianming entwickell worden
sein, der mit [Ocem 110 Bhp und als
1600 170 bhp leistete, Uiber Verwendun-
gen dicses Motors ist mir leader nichis
Niiheres bekanni

Bis heute existiert Coannini als Fiat-
Konressiondr und  beschiiftigt sich mi
dem Tuning von Serienmodellen

Jguadra Taraschi
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Berardo (kein Schreibfehler) Tamschi hat
t¢ bereits in den Dreiligerjabren eingn

Von links:
Berardo Taraschi,
Attilo Giannini,

Domenico Glanninl.

Maggiorello Maggiorelli.
Vorhergehende Seite:

| 1951 mit URANIA.

§

Taraschi, Pilot und Konstrukteur,

Motormadhandel in der Universitiitssiodi
Teramo in den Abruzzen aulgexogen.
beschiftigie sich mit dem Tunming  lufi-
gekiihlter Motoren und fubir auch selbst
Motorradrennen, Aum Tedl mil Maschinen,
auf deren Tank der Schriftzug “Tarasch™
20 lesen war, 1947 bastelte er aul einem
Fut-Rabmen und mit einem BMW-Mo-
tormadmotor - vermutlich aus BMW R75
Wehrmachtsbesianden einen  klemen
T50er Sport, den er Urania nannte, da
theser Sterm vom Observatoriom  seiner
Hemmatstadi Teramo entdeckl wurde. Ab
1948 wurde der Ruhmen des “Uranin™
entsprechend den  Mdaglichkeiten  des
nationalen Sportreglements mil cinem
Rolrruhmen  ausgestattet,  die  Ka-
rivserielonm wechselie glechzeitig von
ciner Pontonform zur bekannten Torpedo-
form mil Motormadkotligeln. Er ermung
mit “Urania™ zwei Klassensicge bei der
Targa Florio und in Neapel 1948 und be-
gann dann emne Klomsene von diesen
Fahrzeugen fiir  andere Piloten
herzustellen, Die Talienenin Theress de
Filippis, dic spliter 1958 als erste Dame in
einem Grand Prix  startete, begrindete
ihre Karriere zehn Jahre vorher aul cinem
solchen “Urania 750 Spon™ und bewahne
apch spiter der Marke “Giaur™ -
ten - in der Dreivienelliter-Sportwagen-
klasse die Treoe

Aus T45 com kamen beim “Urania™ im
merhin bei guter Ftterung etwa 42 Plend
chen ans Tageslichy, der brave BMW-Mo
wor wurde dober s anf 70K Gin mal
tridtiert. Grobter Nachteil des “Urania™ war
jedioch der aus technischen Griinden wein

siche un

Pipi-feiner Motorenbau: der Glannini G2-
Motor mit 4 Dell'Orto Motorradvergasem,

735 ccm. 60 PS/7.800 U/min.



vorne eingebaute Motor, der dem extrem
lewchien Fahrreug wegen der unginstigen
Gewichtsverteilung ein apartes Fahrver
halten verlich, verbunden mit Problemen
der Gempchaulberciiumg des Boxem, der
sich in extremen Kurven gerne “ver-
schluckte™. Dies erforderte ein Beibehal
ten der vollen Dreheahl auch an engen
kurvien, emme Techmk. die noch Aussage
von fettreugen nur von Wahnsinmigen,
wie Tarasehi selbat, Teress de Filippis und
lihmlichen Typen beherrseht werden kon
nte

Auch eine Heckmotorversion des Uran
nia hatte Tarnschi wm diese Zeit geplant,
lieth dieses Projekt aber wieder Tallen; wm
Mochhinein erkennen wir dies als @inen
seiner griiten Trrtlimer

Nicht penug damit, entwickelte der
umtriechige Taraschi einen Formel 11 Ren-
nwagen fir dic Vanaote SOcem-Kom
pressormotor, wieder mit einem BMW
Muotor als Basis, hochgekitzelt durch e
Rools-Crebliise, Die Gurke mussie beim
GP von Bori gegen die 2-Liter-Saugmo-
toren der Formel 11 bestehen, wurde im-
merhin 3, im Gesamitklassement und Er-
ster bet den S0em, Die Tage des Urania
BMW waren jedoch mit dem Aufkommen
der 4-Zylindermitoren, spezicll dem
jederzeit  verfiigbaren  Giannmini G2
gerdhll. Taraschi entschied sich lir die
Verwendung dieses Motors und  damil
rreten wir in die meue Ara des Giaur ein
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Der geible Karl-May-Leser wird bei
“Giaur”™ in der falschen Richtung ver-
musten: Coaur stehn fir Gaanmini = Uranus
und das kam so

Aus der Zusammenarbent von Berardo
Faruschy mie Ao CGiannim entstand in
der Folge der GlAmini-URania, eben der
GIAUR als Komposation des Fahrwerks
des "Uirpmias mt dem bewithrien Giranmini

Gl .‘lh'h"l
folgte weiter bey Taraschi in einer neuen
Werksanlage. in der Via Crspi in Teramo
An Khienten wurden diese Fahrzeuge iber
die “Meccanica Tarasch™ .|h:,_'|.':_-4.'hc.'||_ et
Markennaume “Giour™ war lediglich durch
cinen Handschlag swischon den beiden
Partnemn entstanden und  dabei blich es
auch. Dheser Ghaur war ein sweisitzger
Rennsportwagen, dessen Kotfligel ab-
nehmbar waren und flugs konnte man
donn darus cinen Reanwagen der “For-
mitla  Libre’ der Vorlliulerklosse  der
Formel Junior - machen. Es gab diesen Gi
aur 750 auch als wunderschines kleines
':-HI.IF..' der 19S50 die 750er-Klasse der

sowiae als

s Assembling des Ghaur er-

Coppa Toscana  dominierte,
Formel HE Monoposto it SI0 com. der
auch als Halbliter- Kompressorvariante
Formel 11 sum Einsate Kam. 1953 erhiel
der “Cnour-Champon™ cine stromilinen-
formige Spider-Kanosserie

Ab 1954 wurde dann der Gianning G2-
Auch ein Couped, der
Sanremo, wurde bei der “Carmoseena Roc-
¢o Moto™ « CaMix. - in Aufirag gegeben
Dic bishenge Formel 1 mit 500 com
wurde in lahen bis 750 cem Ireigegeben,
wis ginen solorigen Einsate des vorhan-
denen Materals - durch Abschrauben der
Kotlligel - als Monoposti enmiglichie
Dariiber hinaus entwickele Taraschi 1954
cinen “echien™ 750-Monoposto, den "Red
Blitz" i=sict), der nochmals um 60 kg
leichter als die Eweisiteer war, Damit cr
rang Taraschi selbst den italienischen
Staatsmetslertite] in dicser Klisse

Bis etwa 1957 hatten seine Fliteer b
150 Klassensiege, hauptsiichlich in i
lienischen Rennen wie Mille Maglia,
Bologna-Katicosa, Giro della Calabrin,
Avsta-San Bemardo, Coppa del Laghi,
Catania-Ema, 12 Stonden von Pescara
WS ETTInEen

Wi in dem Kleinen G2-Motor steckt,

Muotor cingesetst

Links: GIAUR-Champion 750 heute - die Spider-Karosserie ist original. ..
der Motor weniger - das nimmt man auch bei der MM-Storica nicht so
genau! Und man beachte die reichliche Auswahl an Pedalen und Hebeln.

Unten: Taraschl mit dem GIAUR-
Champion 1953, Rennkurs Castello
in Teramo., Rechts: Die spatere
F1-Pilotin Maria Teresa De Filippis
startet auf URANIA bel der

Mille Miglia 1950; kniend am
Wagen: Berardo Taraschi.

wurde auch ber Rekordversuchen 1955 in
Momblery gezeigt, wo mit Kompresson
115 PS aus den 750 com mobilisient wur
den, Lu guter Letet versuchite man noch
cinen Einsate in der aul LMD com ne
dusierien Sportwagenklosse mit dem
aufgebohrten, nunmehr aber langhubigen
Friecbwerk bei Borgrennen

Mt dem Aufkommen der Formel Ju
mior wurde das Interesse sowaohl von der
750 Rennformel als auch der Klosse dey
Rennsportwagen abgelenkt. Tarschi pro
duziente noch unter eigenem Namen von
1955 his 19640 schr gefillige Formel-Ju
nior-Monopesti, Insgesamt wurden neben
T Taraschi Urania 48 Wagen als “Giaur”
und weitere 63 Tamschi Formel-Junio
susamimengeschrmib Machdem e
Formel | neben den 2500 com Saugmis
foren asch T30cem- Kompressormotoren
erlaubwe, projeknerne Taraschi sogar ¢inen
Formel [-Renner ool Basis des G2-Mo-
tons, kam dann aber bald zur Vemunfi
Dafiiy nahm er selbst 1954 bis 1956 an
allen mationalen GP der Formel 1 el
allerdings mit cinem modifieienen Fermri
Tipa 166, Bis suletat waren die Erfolge der
“Meccanica Taraschi™ wnd die Renn
fabrerkarmene Bermrdo Tarmschis, der sich
sliels mil seinen hesten Kunden aul der
Prste mustchite, untrennbar mileinander ver
bunden. Mit dem Ende der Frontmotor
Formel Junior und dem Aulkommen det
Engllinder in dieser Formel kam diese Ari
A threm matiirlichen Ende
Wetlorfiiburvmde Dnformiad hspeay Gheer §aduwpanini,
Tarasa vl winad i Limr
Enza Alowiio; “Clanmini™, Ead. Automisilca 194,
IEYIR LS TN NN |
Fuze Alorie; “Hermrdo Taraschi,

Uranda-CiloursTaruschi™,  Fid. Automithon, 1996,
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